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TACOM sao
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CIT-Sbe

NEXT GENERATION

Conheca o nhovo
validador CCTI 5.0

Operacao ABT 100% digital
integrada ao validador CCIT 5.0
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face e por QR Code. Tela de 8

polegadas e duas cameras k4
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CIT-Sao

MODULO DE APOIO
A OPERACAO

Operacgao por GPS, navegagao ponto-a-ponto com
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8 polegadas e comunicagao em tempo real com CCO.
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Inteligéncia Artificial
aplicada a solugoes
de mobilidade

Buszoom

NEXT GENERATION

Videomonitoramento embarcado que interage
com o ia.mobi na integragao com sistemas de
bilhetagem, rastreamento e telemetria.
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O MUNDO INOVA
NA MOBILIDADE URBANA

A NTU participou, entre os dias 15 e 18 de junho, do UITP
Summit 2025, evento realizado na Alemanha, no qual foram
apresentadas novas tecnologias para o transporte publico mundial

— Eletrificagdo da frota, automagéo de veiculos,
0 avanco do transporte sob demanda e inteligéncia
artificial. Essas e outras tendéncias foram apresentadas
no UITP Global Public Transport Summit 2025, realiza-
do em Hamburgo, na Alemanha. Promovido pela Asso-
ciagdo Internacional de Transporte Publico (UITP, na si-
gla em francés), o evento promove o compartilhamento
de conhecimentos e de tecnologias entre seus diversos
participantes, com o intuito de desenvolver o transporte
urbano global.

Mais de 10 mil profissionais de transporte publico
de mais de 100 paises participaram do Summit, de-
batendo os avangos e novidades no setor. A NTU foi
representada no evento pelo presidente do seu Conse-
lho Diretor, Edmundo Pinheiro, e pelo diretor Técnico,
Matteus Freitas, que atuaram como coanfitrides da
Casa da Mobilidade Brasileira (® VER BOX ABAIXO).

ED. 75

Matteus Freitas relatou ter se surpreendido com o avango que
outros paises apresentaram em areas como eletrificacdo e automa-
¢do dos veiculos coletivos. "Pelo menos 90% dos fornecedores de
Onibus presentes apresentaram modelos movidos a eletricidade. As
discussdes avancaram para além da aquisi¢ao e do financiamento
desses veiculos, abordando solugbes para otimizar a recarga das
baterias. O foco agora estaria em alinhar a recarga ao planejamento
operacional das linhas, com o objetivo de prolongar a vida util das
baterias e garantir maior eficiéncia energética”, explicou.

Para Matteus Freitas, algumas dessas tecnologias podem estar
chegando em breve ao Brasil, ou até se expandindo, para os casos
das que ja estdo presentes em nosso pais. "Algo que nds ja temos
sdo os Onibus elétricos, mas o nivel de utilizagdo é totalmente dife-
rente. Enquanto, sobretudo na Europa, a eletrificagdo ja foi definida
como a principal rota tecnoldgica para a transi¢do energética na
mobilidade urbana e na redugdo de emissdes, aqui no Brasil essa

tecnologia ainda enfrenta barreiras”, acrescenta.

NTUrbano

{A} Divulgagdo/UITP; {B} UITP Summit; {C} Divulgagdo/NTU e Movimento Brazil on Rails


https://vmgaires.com.br

Tecnologia e Inovagao

Freitas explica que, & fora, o financiamento ja estd conso-
lidado, assim como a infraestrutura de recarga nas garagens, o
que ainda ndo ocorre no Brasil. Outro ponto é a disponibilidade
de energia em alta tensao, que precisa ser garantida pelas con-
cessiondrias de energia— o que também enfrenta entraves nos
estados e cidades brasileiras.

Solugées
tecnoldgicas

Um dos destaques do UITP Summit foi a automagao do trans-
porte coletivo. Com dnibus auténomos ja em operacao expe-
rimental em paises como Noruega, Franga e Bélgica, a palestra
“Encontro de Mobilidade Compartilhada: Mergulhe no Futuro
do Transporte Publico Compartilhado e Auténomo” abordou o
tema, com a presenga do futuro presidente do Comité de Mo-
bilidade sob Demanda da UITP, Axel Drouadaine, o presidente
da Divisao de Mobilidade Compartilhada da Ruter AS, Endre
Angelvik, e o CEO da To Zest, Angelo Meuleman.

No seminario, foi explicado que essas operagdes ainda ocor-
rem em ambientes controlados, como eventos esportivos ou feiras
de negdcios, e funcionam como laboratérios vivos para o desenvol-
vimento e aperfeicoamento de sensores, softwares e algoritmos. O
objetivo é que essas tecnologias apresentadas por empresas como
a MOIA (Alemanha), a Ruter AS (Noruega) e a To Zest (Bélgica)
evoluam com base nas experiéncias reais coletadas durante esses
testes, abrindo caminho para uma operagdo mais ampla no futuro.

TECNOLOGIA BRASILEIRA
COM PRESENCA GLOBAL.
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O crescimento dos servicos de transporte sob demanda,
voltados para complementar o transporte publico tradicio-
nal, também é tendéncia observada na Europa. Uma das
empresas que trabalham com esse modelo na Alemanha é
a prépria MOIA. O sistema autdnomo sob demanda da em-
presa € operado em Hamburgo pela Volkswagen, em par-
ceria com a Hamburger Hochbahn AG. Ele utiliza veiculos
elétricos compartilhados para complementar o transporte
publico local, oferecendo alternativa pratica e ecolégica ao
carro particular.

O servigo funciona por meio de aplicativo, no qual os
usudrios inserem os enderec¢os de partida e destino. Um
algoritmo agrupa passageiros com rotas semelhantes, oti-
mizando os trajetos e reduzindo o nimero de veiculos nas
ruas. As viagens podem ser reservadas com até 10 minutos
de antecedéncia, e o custo é calculado pela distancia per-
corrida, independentemente de desvios para pegar outros
passageiros. O pagamento é feito via cartdo de crédito,
Apple Pay ou PayPal.

Os veiculos sdo silenciosos, 100% elétricos, tém seis as-
sentos individuais, wi-fi, portas USB e amplo espaco interno.
O MOIA também atende o aeroporto da cidade, mediante
taxa extra. Integrado a plataforma HVV Switch (aplicativo e
servigo de mobilidade em Hamburgo que integra varias op-
¢Bes de transporte em uma plataforma), o servigo busca unir
a flexibilidade do transporte individual a sustentabilidade do
transporte coletivo.

VMG Aires e HISPACOLD, juntos por um transporte

A VMG AIRES



https://vmgaires.com.br
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No entanto, segundo Matteus Freitas, esses “sdo servi-
¢os personalizados, que ainda dependem de altos niveis de
subsidios publicos para se manterem, mas que tém ganha-
do espacgo, sobretudo nas cidades europeias. Esses servi-
¢cos sdo acessados pelos usuarios por meio de aplicativos,
nos quais fazem o agendamento das viagens, utilizando
veiculos diferenciados, como 6nibus de pequeno porte
ouvans”.

Foram debatidas, também, preocupagdes comuns em escala
global, como a dificuldade de recuperar a demanda por trans-
porte coletivo aos niveis pré-pandemia. Mudangas no comporta-
mento da populagao, como o crescimento do trabalho remoto, o
ensino a distancia e o envelhecimento demogréfico, tém reduzido
ovolume de deslocamentos diarios.

Muitas cidades seguem investindo em infraestrutura como
corredores exclusivos e sistemas BRT, refor¢cando a importan-
cia da priorizagdo do transporte coletivo como estratégia para
tornéa-lo mais rapido, confidvel e competitivo. Entre 2024 e
2025 foram inauguradas novas infraestruturas de priorizagdo
do transporte publico coletivo sobre pneus em Amman (na
Jordénia), Aspen e Glenwood Springs (Estados Unidos), Belfast
(Irlanda do Norte), Guadalajara (México) e Medellin (Colémbia).
No Brasil, um exemplo recente é o BRT TransBrasil, na cidade
do Rio de Janeiro.

Tecnologia e Inovacéo

I1As
e Abastecimento

O uso de inteligéncia artificial (IA) ndo poderia ficar de fora.
Também foram apresentados no Summit 2025 aplicativos
que oferecem navegagdo personalizada para pessoas com
deficiéncia, com rotas acessiveis, leitura de placas em tempo
real e integragdo com assistentes de voz. Uma das empresas
que apresentaram inovagdes na area foi a Optibus, cujo sof-
tware vem sendo adotado em sistemas de 6nibus urbano de
varias cidades ao redor do mundo, incluindo o Brasil, onde a
empresaisraelense ja atua em Porto Alegre e Manaus.

A empresa trouxe tecnologias avangadas a capital ama-
zonense. A Optibus introduziu o uso de sua |A e os algoritmos
para otimizar rotas e horarios de 6nibus dentro do sistema de
transporte coletivo de Manaus, considerando dados dina-
micos do mundo real, como padr&es de trafego, nimero de
passageiros e horarios de 6nibus anteriores.

Essa integragdo de inteligéncias artificiais na gestdo de
frotas e operacdes foi exibida para o publico no UITP Sum-
mit. Além disso, o diretor Regional da Optibus, Benedikt
Lahme, falou sobre o planejamento de redes inteligentes e o
aproveitamento de dados e |A para otimizagdo do transpor-

te publico.

ED. 75

NTUrbano
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O debate sobre os beneficios do uso das IAs para
otimizacao do transporte publico também serviu para
desmistificar seu uso. No painel “Desmistificando a IA:
Navegando pelas oportunidades do transporte publico”,
representantes de empresas da Franga e dos Estados Uni-
dos abordaram o assunto, incluindo Arnaud Julien, dire-
tor de Inovagao e Inteligéncia Artificial da francesa Keolis.

“No Grupo Keolis, acreditamos que a IA é uma jorna-
da de transformagao. Tive a oportunidade de comparti-
lhar como ela ja esta gerando impacto em nossas opera-
¢Bes: aprimorando as informagdes sobre os passageiros
em tempo real, aumentando a eficiéncia e a seguranga
operacional, implementando a manutengdo preditiva e
a preventiva em veiculos e infraestrutura, melhorando a
acessibilidade para todos e prevendo padrdes de passa-
geiros para adaptar nossa oferta a demanda”, declarou
Julien, por meio de seu perfil no Linkedin.

A eficiéncia no abastecimento para veiculos co-
letivos elétricos é um dos tépicos em alta no setor de
transporte internacional. No tour guiado "Alimentando
o Futuro: Novas Solug8es para Baterias e Carregamen-
to de Veiculos Elétricos” foram exibidas inovag¢des tec-
nolégicas que podem tornar a alternativa sustentavel
mais eficiente.

A Volytica Diagnostics GmbH, empresa alemd sedia-
da em Dresden, mostrou um meio de diagnosticar a ba-
teria de veiculos elétricos (VE) via carregador, gerando
economia de custos por meio de alertas precoces, oti-
mizando cronogramas de manutengdo e maximizando o
desempenho e a longevidade dos veiculos.

A israelense Electreon também chamou a atencdo
no painel, com a exibi¢gdo de seus meios de carrega-
mento sem fio de veiculos elétricos. Essa tecnologia
estd sendo implantada em zonas dedicadas ao carrega-
mento, permitindo que as frotas sejam abastecidas com
praticidade ao longo de seu dia operacional. Isso reduz
a necessidade de baterias pesadas e achata a curva de
demanda de eletricidade.

Também foram debatidas formas alternativas de
combustivel. O painel “O que vem por ai para os 6nibus
a hidrogénio? Uma perspectiva internacional para o
futuro” reuniu empresas do Reino Unido, dos Estados
Unidos, da Espanha e da Poldnia para apresentar estu-
dos de caso sobre a implantagdo de 6nibus movidos a
hidrogénio e células de combustivel.

Tecnologia e Inovacéo

Com base nos resultados dos projetos JIVE - Joint
Initiative for Hydrogen Vehicles across Europe (Inicia-
tiva Conjunta para Veiculos Movidos a Hidrogénio na
Europa), o seminério discutiu as perspectivas futuras
da tecnologia na descarbonizacao de frotas de énibus.
Participaram operadores de transporte, autoridades e
especialistas que analisaram os avangos na infraestru-
tura de reabastecimento de hidrogénio, o desempenho
dos veiculos, o custo total de propriedade (TCO) e os
desafios paraaadogdo futura.

Acessibilidade,
inclusdo social, sustentabilidade

A chefe do escritdrio latino-americano da UITP, Eleonora
Pazos, afirmou que a escolha de Hamburgo como sede
do UITP Summit foi motivada por combinagao de fatores
estratégicos e institucionais. A cidade alemda se mostra
como exemplo global de bom funcionamento do trans-
porte publico, algo que foi determinante para a decisdo.

“Hamburgo é reconhecida como referéncia europeia
em mobilidade urbana sustentavel, com investimentos
consistentes em transporte publico, eletromobilidade,
ciclovias e integragdo modal. A cidade tem metas am-
biciosas de descarbonizac¢do e ja implementa solugdes
inovadoras que dialogam diretamente com os temas
centraisda UITP”, explicou.

Eleonora destacou também o carater inclusivo de
varias inovac¢des apresentadas no Summit, como veicu-
los acessiveis e tecnologias, rampas automaticas e apps
com navegacao por voz. “A acessibilidade foi abordada
como parte do desenho universal, integrando as neces-
sidades de diferentes grupos desde a concepgéao do ser-
vico e da infraestrutura. Foram apresentadas solu¢des
de bilhetagem que facilitam o acesso ao transporte por
populagdes vulneraveis, como sistemas com integracdo
de beneficios sociais, uso de cartdes de identificagdo go-
vernamentais e tarifas flexiveis”, ressaltou.

Algumas operadoras compartilharam experiéncias
de criagdo de rotas e servigos com comunidades perifé-
ricas ou marginalizadas, priorizando suas necessidades
no planejamento da rede. Diversas sessdes discutiram o
uso de dados para planejar redes mais seguras para mu-
lheres e grupos vulneraveis, com iluminagdo adequada,
cameras e treinamento de pessoal.

NTUrbano
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CASA DA MOBILIDADE

@ Em parceriainédita, a NTU e o Movimento Brazil
on Rails organizaram conjuntamente o espago multi-
marcas do Brasil no UITP Summit: a House of Brazilian
Mobility - Casa da Mobilidade Brasileira, que contou
com aajuda de 32 patrocinadores e apoiadores.

O presidente do Conselho Diretor da NTU, Ed-
mundo Pinheiro, afirmou que a iniciativa uniu forgas
na promoc¢do do transporte publico brasileiro durante
o evento. "A Casa da Mobilidade Brasileira simboliza
a convergéncia dos operadores de transporte urbano
em torno de um objetivo comum: fortalecer as solu-
¢Oes coletivas, integradas e sustentdveis de mobili-
dade urbana, em contraponto a expansdao dos modos
individuais, que comprometem a qualidade de vida

nas cidades”.

Para o CEO da RV Conecta e do Brazil on Rails,
Rodrigo Vilaga, a parceriacoma NTU para a Casa da
Mobilidade surgiu da necessidade de voz coesa entre
0s varios agentes que atuam na construgdo de uma
mobilidade mais acessivel, segura, ambientalmente
correta e agradavel no ir e vir das pessoas nas cida-
des brasileiras.

“E preciso equilibrio, ndo sé na distribuicéo de re-
cursos, sejam federais ou privados, mas também de
bom atendimento ao publico, ao cliente, ao usuario.
Essa iniciativa (Casa da Mobilidade) é exemplo classi-
co de motivagdo que nos leva a buscar a unido de for-
¢as e, de forma coesa, entregar algo bastante asserti-
vo para aqueles que hoje idealizam e pensam E

sobre mobilidade urbana”, disse Vilaga.

House of Brazilian Mebility com representantes.do-Brasil no Summit (foto de celular)

NTUrbano
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Informe publicitario

Nossa solucoes em trés pilares:

Informagdo ao Usuario - O modelo white label garante uma

MUdOﬂdO 0 identidade visual coesa, alinhada a marca de cada cidade. Para
252 cidades e operadores, 0 app € um canal estratégico de comunicacdo,
mobilidade urbana :

educacgdo do usudrio e engajamento. De campanhas de seguranca

em tOdo (o) mundo publica a atualizacOes tarifarias e pesquisas digitais, € uma ferramenta

poderosa para aprimorar o servico e a transparéncia.

-
Monitoramento de Dados - A precisdo dos dados sao fundamentais
para modernizar o Transporte PUblico. Fornecemos uma integracdo
completa de dados GTFS, SBE, GPS e dados secundarios. Esses
dados de planejamento, bilhetagem e gestdo de frota compdem ‘
Nossa plataforma centraliza ferramentas, a plataforma de dados BIA - Bus2 Intelligence Analytics. Uma
Com ampla expertise no setor tecnologias e servicos que conectam ferramenta com indicadores e métricas operacionais integradas.
de mobilidade, a Bus2 oferece usuarios, operadores e érgdos gestores,

um poderoso hub de integracdo otimizando informac&es e melhorando
para solucdes inteligentes de as operagoes em todo o ecossistema
transporte publico. do transporte.

Inteligéncia com Dados - A Bus2 estd moldando o futuro
do transporte publico através da inteligéncia artificial. com a
plataforma BIA e a nossa |A integrada, os clientes passam a capturar
valor do seu grande volume de dados. A partir dessa inteligéncia, a
Bus2 também oferece o Clube de Fidelidade EBZ, um programa que
3 45 R N : recompensa os usuarios do transporte publico, analisando o perfil

comportamental dos passageiros.

projetos ativos no Brasil!

A Bus2 é o maior gerador de
dados GTFS da América Latina,
apoiando cidades de todos os
tamanhos com informacdes

de transporte precisas e em
tempo real, além de solugoes de
mobilidade escalaveis.

_ Y, ' |

Saiba mais sobre nossas solucées em



https://www.bus2.me
https://www.instagram.com/bus2me
https://www.linkedin.com/company/bus2me
https://www.bus2.me
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